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MINISTER INFRASTRUKTURY Warszawa, dnia 15 lipca 2021 r.

Znak sprawy: CPK-2.054.20.2021

Szanowna Pani

Elzbieta Witek
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskigj

Szanowna Pani Marszaftek,

w odpowiedzi na interpelacje nr 24458 Posta na Sejm RP Macieja Kopca w sprawie przebiegu szybkiej kolei
przez obszar pow. mikotowskiego, przesytam ponizsze informacje.

Ad 1. Czy byly prowadzone konsultacje spoteczne zwigzane z przebiegiem trasy przez powiat
mikotowski? Czy uwagi poszczegolnych samorzadow zostaly przewidziane w wyznaczeniu
wariantow trasy szybkiej kolei? Prosze o przedstawienie wnioskow z konsultacji.

Uprzejmie informuje, iz na terenie powiatu mikotowskiego odbyty sie konsultacje z samorzgdami na poziomie
gminnym oraz powiatowym. Ze wzgledu na pandemie Covid-19 konsultacje te najczesciej odbywaty
sie w formie zdalnej. Trzeba zaznaczyé¢, ze przeprowadzone do tej pory spotkania nalezy traktowac jako
konsultacje wstepne. Spotka CPK wytania wykonawce studium techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowego
(STES) dla linii Katowice — Ostrawa. Zasadnicze konsultacje odbedg sie w ciggu 12 miesiecy od dnia
podpisania umowy i beda realizowane przez Wykonawce przy wsparciu CPK Sp. z c.0. Wraz z postepami
prac nad studium planowane sa dalsze etapy konsultacji spotecznych.

Ad 2. Czy ministerstwo bierze pod uwage wariant trasy szybkiej kolei, ktéry omija catkowicie teren
powiatu mikotowskiego?

Podczas planowania wariantéw na tym obszarze brana byta pod uwage opcja przebiegu linii przez Tychy,
ale z uzasadnionych powoddéw zostata odrzucona. Na rezygnacje z tego wariantu wplyw mialy przede
wszystkim istniejgce szkody gornicze w rejonie miasta Jastrzebie-Zdrdj, ktdre uniemozliwiaja wprowadzenie
linii duzych predkosci do tego miasta od strony wschodniej. Ponadto, utworzenie wariantu prowadzacego
przez Tychy i docierajacego w okolice Jastrzebia-Zdroju od strony zachodniej powoduje znaczne wydtuzenie
planowanej trasy, a co za tym idzie — wydtuzenie czasu przejazdu oraz wzrost kosztow catej inwestycji.
Dodatkowo taki przebieg trasy najstabiej odpowiada na potrzeby komunikacyjne Rybnika i innych miast
Rybnickiego Obszaru Weglowego, a poprawa obstugi komunikacyjnej tych miast nalezy rowniez
do gtdwnych celéw projektu.

Ad 3. Biorac pod uwage jednoznaczne, negatywne stanowisko wszystkich samorzadowcoéw powiatu
mikolowskiego, ale takze liczne glosy sprzeciwu mieszkancéw wynikajace z braku jakiejkolwiek
wartosci dodanej ww. korytarza przelotowego trasy CPK, po wielu miesiacach bez wyznaczenia
akceptowalnego dla nich wariantu, prosze o podanie terminu podjecia ostatecznej decyzji dotyczacej
dokiadnego przebiegu trasy szybkiej kolei?

Ostateczna decyzja, tj. wybor wariantu inwestorskiego, nastapi wraz z zakonczeniem prac nad Studium —
Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowym (STES). Wyniki studium powinny byé¢ znane w terminie
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zgodnym z trwajgcymi procedurami zaméwienia publicznego. Jednoczesnie cheiatbym zwrocié uwage, iz
terminy i kolejno$¢ prac nad przygotowaniem inwestycji liniowych — studium korytarzowe, STES, decyzja
srodowiskowa itp. w przypadku prac przygotowawczych Programu Inwestycyjnego CPK sa definiowane
obowigzujgcym prawem i nie odbiegaja od wieloletniej praktyki proceséw inwestycyjnych w Polsce, znanej
réwniez doskonale wiadzom samorzadowym.

Ad 4. Czy beda prowadzone dalsze konsultacje z samorzadowcami i mieszkancami powiatu
mikotowskiego?

Konsultacje z samorzgdowcami i mieszkaricami beda prowadzone na kazdym etapie prac nad planowang
linig kolejowa. Pod koniec maja, spétka CPK wybrala wykonawce prac nad STES, a podpisanie umowy
planowane jest na najblizsze tygodnie. W zwigzku z tym w ciggu najblizszego roku mozna zakfadac
konsultacje nad wariantami tras ze spotecznoscig lokalna.

Ad 5. Czy w wyznaczeniu wariantoéw trasy wzieto pod uwage uksztaltowanie terenu, szkody gérnicze,
polozenie terendw przyrodniczych oraz silnie zurbanizowanych? Prosze o przedstawienie opinii
i analiz.

Pragne poinformowac, iz Spotka Celowa pozyskata dane o szkodach gérniczych oraz uzyskata akceptacje
JSW S.A. oraz PGG S.A. dla przebiegu wszystkich wariantow bedacych w puli. Uksztaltowanie terenu oraz
stopien urbanizacji sg wartosciami rutynowo uwzglednianymi przez planistow. Z tego powodu linia Katowice
— Ostrawa meandruje, nie przechodzac przez wieksze osrodki miejskie, ale zapewnia ich obstuge
komunikacyjna. Dotychczas wykonane zostaty wstepne analizy przyrodnicze oraz uruchomiona zostata
kompleksowa inwentaryzacja przyrodnicza dla potencjalnych terendw inwestycji. Wyniki inwentaryzacji
(czas jej wykonania to petne 12 miesiecy bez opracowania wynikow) oraz dalsze analizy $rodowiskowe
zostang uwzglednione na etapie studium wykonalnosci.

Ad 6. Czy przy wyznaczeniu trasy spotka CPK dokonata analizy poréwnawczej efektywnosci w walce
z wykluczeniem komunikacyjnym budowy kolei wysokich predkosci wzgledem kolei tradycyjnych?
Prosze o przedstawienie analiz.

Jednym z najwazniejszych celéw zwigzanych z inwestycjg CPK jest stworzenie uktadu komunikacyjnego
zapewniajacego odpowiednig konkurencyjnos¢ kolei wzgledem transportu drogowego. Poludniowo-
zachodnia cze$¢ wojewddztwa $lgskiego dysponuje doskonale rozwinietym i wcigz rozbudowywanym
ukiadem drogowym (autostrada A1 i inne drogi wielopasmowe o przebiegu potudnikowym). Uktad kolejowy
(tradycyjny) zostat za$ wyznaczony jeszcze w pofowie XIX w., w sposob daleki od optymalnego. Nalezy
zaznaczyé, iz celem jest stworzenie uktadu komunikacyjnego gwarantujgcego optymalny czas dotarcia
do Centralnego Portu Komunikacyjnego i do Warszawy z wielu regiondw kraju, majgc na uwadze, iz kolej
konwencjonalna nie gwarantuje tego efektu. Linia kolejowa Katowice — Ostrawa jest rowniez czescig
projektu KDP V4 — kolei duzych predkosci faczacych ze sobg stolice krajow Grupy Wyszehradzkiej.
Jest tgcznikiem pomiedzy polskg (Centralna Magistrala Kolejowa) a planowang czeska (zaawansowane
prace studialne) siecig kolei duzych predkosci — nie moze wiec by¢ linig konwencjonalng. Co istotne, dla linii
Katowice — Ostrawa zostat takze wyznaczony istotny cel regionalny — to poprawa komunikacji miast takich,
jak Rybnik, Zory i Jastrzebie-Zdréj z Katowicami, poniewaz brak dostepu do wydajnego transportu
kolejowego jest istotng barierg rozwojowg dla tego regionu. Jednoczesnie chciatbym zwrdcic uwage, iz
budowana w pytaniu alternatywa pomiedzy kolejami duzej predkosci a kolejami tradycyjnym jest fatszywa w
przypadku Programu Inwestycyjnego CPK. Jednym z podstawowych zatozer programu jest zintegrowanie
nowo budowanej infrastruktury kolejowej z istniejgcym system. A zatem nowe linie kolejowe beda mogty
stuzyé przewoznikom do oferowania potagczen w standardzie KDP, jak i w standardzie kolei
konwencjonalnych.

Z wyrazami szacunku,
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